El motor es de un Talbot Horizon 
S2 el motor esta anclado al cambio por seis tornillos, de los cuales encajan 
a la perfección cuatro de ellos los cuatro superiores, los otros dos hay que 
retocarlos un poco y eso es todo en cuanto al anclaje del motor. Para que 
gire en sentido contrario que supongo que es la duda de muchos no es problema 
 Empezamos: la bomba del aceite ni tocarla ya que aspira lo mismo a 
derechas que a izquierdas, la distribución pondremos la del SIMCA de serie 
junto con la tapa del mismo para poder poner el delco del SIMCA de serie, y 
cambiamos el árbol de levas que si no tenemos uno mas cruzado podemos poner 
el del SIMCA de serie, el volante motor del SIMCA de serie y el motor de 
arranque del SIMCA. en resumidas cuentas cogemos el motor del talbot y le 
ponemos la distribución el encendido y el árbol de levas de serie de SIMCA 
1000 , el volante motor y el motor de arranque del SIMCA  ya tenemos un 
motor potente para nuestro SIMCA, a la culata dejaremos la del motor que 
pongamos es decir la del Talbot, con los reglajes de válvulas del SIMCA 
1000,un buen colector de escape y un par de carburadores dobles y mas o 
menos tendremos 130 caballitos, el tema del embrague, el GLS que es mi caso 
de serie sale con un embrague de 16 de diámetro, ese embrague para este motor 
nada de nada, yo le puse un embrague cerámico de SIMCA 1000 rally que es de 
18 y de  encaja a la perfección y la prensa de un 205 rally, la prensa y el 
volante se lo tendremos que dar a un tornero para que lo adapte, no es 
complicado para nada, si te parece te digo de donde lo e sacado todo que 
será importante, los aletines me los suministro TURINI, las barras, el 
colector de escape, los baquets, el embrague y los arneses GT2i, el colector 
de admisión IRESA, los amortiguadores directamente de SELEX los muelles 
traseros que son de rally tres reforzados de ARMANGUE, las llantas 
directamente BRAID, para el resto nuestra imaginación. un apunte si tenéis 
intenciones de bajarlo NOOOO lo digo por experiencia si tenéis alguna duda 
no dudare en contestaros  y por otro lado os diré que una transformación 
de este tipo no es barata en mi caso me a salido sin contar horas ni la 
compra del coche por 15000 ?Euros y no es broma, desde aquí quiero agradecer 
a toda esta gente el que esto fuese posible: a José Ventura mi amigo y 
mecánico de Professional Emili Farinas que fue corredor en su día y aun sigue 
marcándose sus pinitos, a Albert Plancha de ACF Flaça que me dio unos sabios 
consejos, un saludo. Chico
